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Die f olgertden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

® Getriebe mit Lei stungsauftei lung 

® Getriebe mit einer inneren Leistungsaufteilung, beste- 

hend aus einem mit einer Eingangswelle bzw. Ausgangs- 

welle verbundenen und mit einer AuBenverzahnung ver- 

sehenen GroBzahnrad 1, das von acht Ritzelwellen (2) 

umgeben ist, deren Zahnritzel mit dem GroSzahnrad {1} 

kammen. Die Ritzelwellen {2) je ein Zahnrad {3a, 3b) tra- 

gen, wobei zwei Zahnrader (3a, 3b) jeweils ein Zahnrad- 

paar bilden und wechselweise vor und hinter dem GroB- 

zahnrad (1) angeordnet und mit einer Schragverzahnung 

von unterschiedlicher Steigerungsrichtung versehen 

sind. Die Zahnrader (3a, 3b) der acht Ritzelwellen (2) ste- 

hen mit vier jeweils einem Zahnradpaar gemeinsamen, 

doppelschragverzahnten, axial frei gelagerten Ritzelwel- 
len (4) in Eingriff und bilden mit diesen eine erste Stufe 

der Leistungsaufteilung. Die vier Ritzelwellen (4) der er- 

sten Stufe der Leistungsaufteilung stehen mit vier Ritzel- 
wellen (6) einer zweiten Stufe der Leistungsaufteilung in 
^ Verbindung. Die vier Ritzelwellen (6) der zweiten Stufe der 
^ Leistungsaufteilung tragen wtederum je ein Zahnrad (7), 

wobei zwei Zahnrader (7) ein Zahnradpaar bilden. Die 
LO Zahnrader (7) eines Zahnradpaares sind mit einer Schrag- 
^ verzahnung von unterschiedlicher Steigungsrichtung ver- 
W sehen und stehen mit zwei jeweils einem Zahnradpaar 
^ gemeinsamen doppelschragverzahnten, axial frei gela- 
(V) gerten Ritzelwellen (8) in Eingriff, die als Ausgangswellen 

bzw. Eingangswellen dienen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Getriebe mit einer inne- 
ren Leistungsaufteilung mit den Merkmalen des Oberbegrif- 
fes des Anspruches 1. 5 
[0002] Es sind Aufsteckgetriebe mit innerer Leistungsver- 
zweigung in der Form einer Planetenstufe oder mit einem 
sich axial frei einstellbarem Zahnrad mit Doppelschragver- 
zahnung bekannt, wobei das Getriebe in der Regel eine An- 
und eine Abtriebswelle hat. Solche Aufsteckgetriebe, die io 
unter anderem zum Antrieb von Generatoren durch Rotoren 
von Windkraftanlagen verwendet werden, werden meist 
durch einen Press verband mit der Rotorwelle verbunden. 
Bei dieser bekannten Ausfuhrungsart ist die Nabe des Press- 
verbandes in den meisten Fallen Bestandteil eines Planeten- is 
tragers und im Getriebegehause gelagert Die Planetenrader 
des umlaufenden Planetentragers walzen sich auf einem ge- 
hausefesten Zahnrad mit Innenverzahnung ab und kammen 
gleichzeitig mit einem Sonnenrad, durch das die Leistungen 
summiert werden. Sole he Plane tenstu fen konnen 3, 4, 5 oder 20 
sogar 6 Planetenrader enthalten. Von der Sonnenradwelle 
dieser ersten Stufe wird die Leistung entweder iiber eine 
weitere Planetenstufe mit nachgeschalteter Stimradstufe 
oder iiber zwei in Serie stehenden Stirnradstufen, jeweils in 
einfach schragverzahnter Ausfiihrung, umgewandelt und in 25 
einen Generator abgetrieben. 

[0003] Die bekannten Getriebeanordnungen sind fur ho- 
here Leistungsklassen zu komplex, zu schwer und unterlie- 
gen infolge der groBen Abmessungen in Kombination mit 
den hohen umzuwandelnden Drehmomenten groBen Verfor- 30 
mungen und hieraus entstehenden ungieichmaBigen Last- 
verteilungen. Sie weisen groBe Baulangen auf. AuBerdem 
konnen im Falle einer Getriebereparatur auf dem TYirm einer 
Windkraftanlage in der Regel keine verzahnten Teile und 
Lager der Planetenstufe ausgewechselt werden. Eine De- 35 
montage des kompletten Getriebes oder groBer Baugruppen 
eines Getriebes erfordern vor allem bei Offshore-Aufstel- 
lung sehr teure Krankapazitaten. Ein weiterer Nachteil ist, 
dass mit groBer werdenden Getrieben und 4poligen Genera- 
toren im 60 Hz-Betrieb es immer schwieriger wird, mit han- 40 
delsublichen Walzlagern ausreichende Lagerlebensdauer- 
werte fur die hochtourigen Wellen zu realisieren, ohne die 
von den Lagerherstellem angegebenen maximalen Drehzah- 
len zu uberschreiten. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gat- 45 
tungsgemaBe Getriebe derart weiter zu entwickeln, dass ein 
kompakter und leichter Aufbau entsteht, der auBerdem ein- 
fach zu montieren und demontieren ist. 
[0005] Die Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Ge- 
triebe erfindungsgemaB durch die kennzeichnenden Merk- 50 
male des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. 
[0006] Das Getriebe kann sowohl als Ubersetzungs- wie 
auch als Untersetzungsantrieb eingesetzt werden. Das Ge- 
triebe hat bei einer Ubersetzung ins Schnelle eine Antriebs- 55 
welle und zwei Abtriebs wellen. Bei einer Untersetzung ins 
Langs ame treiben zwei Motoren iiber zwei Eingangswellen 
eine Abtriebswelle an. Das Getriebe, das vorzugsweise als 
Aufsteckgetriebe ausgefuhrt wird, wird bei einer Uberset- 
zung ins Schnelle bevorzugt fur den Antrieb von Windgene- 60 
ratoren eingesetzt. Fur diesen Einsatzfall bringt das erfin- 
dungsgemaBe Getriebe die groBten \brteile. Bei einer Un- 
tersetzung ins Langsame kann das erfindungsgemaBe Ge- 
triebe beispielsweise fur den Antrieb von Rohrmuhlen oder 
von Schneidkopfen von Baggern verwendet werden. 65 
[0007] Durch die besondere Lage der einzelnen Wellen 
zueinander entsteht ein symmetrisches Getriebe mit einem 
Schwerpunkt in der Hauptachse. Bis auf zwei mit dem 



GroBzahnrad verbundene Ritzelwellen lassen sich alle Ra- 
der und Lager in ein Getriebegehause mit drei Gehauseteil- 
fugen einlegen und montieren. Bei einer Verwendung des 
Getriebes in einer Windkraftanlage ist damit eine fast kom- 
plette Demontage oder ein fast kompletter Austausch von 
Teilen auf dem Turm der Windkraftanlage unter Verwen- 
dung von geringer Krankapazitat moglich. 
[0008] Durch die erfindungsgemaBe Leistungsaufteilung 
und Raderanordnung wird das GroBzahnrad bezuglich der 
Tragfahigkeit der Zahne und damit fur die Drehmomentum- 
wandlung optimal genutzt. 

[0009] Durch die Anordnung der Walzlager der acht mit 
dem GroBzahnrad verbundenen Ritzelwellen in zwei paral- 
lelen und miteinander verdrehsteif verbundenen Gehause- 
wanden, die gleichzeitig als Drehmomentstutze ausgefuhrt 
werden, entsteht ein sehr verwindungssteifes Getriebe, wo- 
bei nicht die nachteiligen Verformungen eines Planetenge- 
triebes gegeben sind. 

[0010] Die Erfindung lasst einen optimalen Zugang zu al- 
ien Lagerstellen und Zahneingriffen zwecks Schmierung 
und einer Temperaturuberwachung an den Lagerstellen zu. 
[0011] Durch den Wiederhoicharakter vieler Innenteile 
des Getriebes ist eine kostengunstige Fertigung mit anteilig 
geringen Rustkosten und eine kostengunstige Ersatzteilhal- 
tung gegeben. 

[0012] Die Position der schnelllaufenden Abtriebswellen 
ist so gewahlt, dass die beiden Generatoren der Windkraft- 
anlage optimal nebeneinander passen. Der Abstand der Ge- 
neratoren ist anpassbar. 

[0013] Das Getriebe ermoglicht im Gegensatz zu einem 
Planetengetriebe eine Schrumpfscheibe zur Obertragung der 
Drehmomente der Rotorwelle in der Getriebehohl welle so- 
wohl auf der Abtriebsseite wie auf der Antriebsseite des Ge- 
triebes. Bei einer Anordnung der Schrumpfscheibe auf der 
Abtriebsseite, die bei einem Planetengetriebe nicht moglich 
ist, entsteht die kurzeste Baulange. 

[0014] Bei dem erfindungsgemaBen Antriebskonzept ist 
es moglich, das Getriebe als Aufsteckgetriebe einer separat 
zweifach gelagerten Rotorwelle oder gleichzeitig auch als 
zweites Lager der Rotorwelle wie bisher oft ublich einzuset- 
zen. Als Aufsteckgetriebe ohne Lagerbock-Funktion kann 
das Getriebe auch zwischen den Rotorlagern angeordnet 
werden. Dies hat den Vorteil, dass groBe Lagerabstande bei 
der Rotorwelle moglich sind. 

[0015] Eine Bohrung fur Steuerleitungen zur Blattverstel- 
lung des Rotors der Windkraftanlage kann direkt in die Ro- 
torwelle eingebracht werden, so dass eine besondere Rohr- 
leitung, wie das bisher iibliche, fur die Blattverstellung ver- 
wendete Pitchrohr entfallen kann. 

[0016] Bei einem Ausfall eines Generators ist das Ge- 
triebe immer noch voll funklionsfahig, weil die Leistungs- 
summierung der einzelnen Getriebestrangen unabhangig 
voneinander stattfindet 

[0017] Durch die Leistungsverzweigung und/oder Lei- 
stungssummierung mittels zweier axial frei gelagerter hoch- 
touriger Abtriebswellen mit Doppelschragverzahnung sind 
die Wellenabmessungen kleiner als bei einem Mono-Gene- 
ratorantrieb. Wegen der fehlenden Axiallagerung der Wellen 
lassen sich auch bei sehr hohen Oberdrehzahlen fur diese 
Wellen noch handelsubliche Walzlager finden, die eine fur 
diese Einsatzfalle ausreichende rechnerische Lagerlebens- 
dauer bringen. 

[0018] Mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind 
in der Zeichnung dargestellt und werden im Folgenden na- 
her erlautert. Es zeigen: 

[0019] Fig. 1 die perspektivische Ansicht eines Getriebes 
fur eine Windkraftanlage von der Rotorseite des Getriebes 
aus, 
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[0020] Fig. 2 die perspektivische Ansicht des Getriebes 
nach Fig. 1 von der Generatorseite des Getriebes aus, 
[0021] Fig. 3 die perspektivische Ansicht des Getriebes 
von vome, 

[0022] Fig. 4 einen Schnitt durch die Abtriebswelle des 
Getriebes zum Generator, 

[0023] Fig. 5 die Seitenansicht des Getriebe nach Fig. 1 
von der Rotorseite des Getriebes aus, 
[0024] Fig. 6 die Seitenansicht des Getriebes nach Fig. 1 
von der Generatorseite des Getriebes aus, 
[0025] Fig. 7 die Seitenansicht eines anderen Getriebes 
von der Generatorseite des Getriebes aus, 
[0026] Fig. 8 die Draufsicht auf Fig. 7 in Richtung A, 
[0027] Fig. 9 die Seitenansicht des Getriebegehauses und 
[0028] Fig. 10 eine teilweise Draufsicht auf Fig. 9. 
[0029] Das dargestellte Getriebe ist ein Aufsteckgetriebe, 
dient als Ubersetzungsgetriebe in einer Windkraftanlage 
zum Antrieb von z. B. zwei Generatoren (Fig. 1 bis 6) durch 
einen Rotor und ist auf dem 1\irm der Windkraftanlage zwi- 
schen dem Rotor und den Generatoren angeordnet. Das Ge- 
triebe enthalt ein aufienverzahntes GroBzahnrad 1. Das 
GroBzahnrad 1 ist drehfest auf einer Hohlwelle befestigt, die 
zweiseitig in einem das Getriebe umgebenden Getriebege- 
hause gelagert und mit einer Eingangswelle, der Rotorwelle 
des Rotors verbunden ist. 

[0030] Urn das GroBzahnrad 1 sind symmetrisch acht Rit- 
zelwellen 2 angeordnet, deren Zahnritzel mit dem GroB- 
zahnrad 1 in Eingriff stehen. Die Lager der Ritzelwellen 2 
sind in zwei gegenuberliegende Gehausewanden des Getrie- 
begehause eingesetzt Durch diese symmetrische Anord- 
nung der Ritzelwellen 2 ist die Lagerung der das GroBzahn- 
rad tragenden Hohlwelle, abgesehen von dem Eigengewicht 
des GroBzahnrades 1 und der Hohlwelle, bei einer gleichma- 
Bigen Belastung der Generatoren frei von Radialkraften. 
[0031] Auf jeder Ritzelwelle 2 ist ein Zahnrad 3a oder 3b 
befestigt. Zwei Zahnrader 3a, 3b bilden jeweils ein Zahnrad- 
paar und sind wechselseitig vor oder hinter dem GroBzahn- 
rad 1 angeordnet. Die Zahnrader 3a und 3b weisen eine 
Schragverzahnung auf, die je nach ihrer Anordnung vor und 
hinter dem GroBzahnrad 1 einmal links- und einmal rechts- 
steigend ist. 

[0032] Die ein Zahnradpaar bildenden Zahnrader 3a und 
3b der Ritzelwellen 2 kammen mit einem Zahnritzel einer 
gemeinsamen Ritzelwelle 4, die doppelschragverzahnt und 
axial frei gelagert ist. Diese axiale Bewegungsfreiheit sorgt 
dafur, dass die Mahlkrafte aus den Zahneingriffen der 
Schragverzahnungen gleich groB sind, so dass auch die 
Drehmomente in den Ritzelwellen 2 gleich groB sind. Diese 
vier gemeinsamen Ritzelwellen 4 bilden zusammen mit den 
acht um das GroBzahnrad 1 angeordneten Ritzelwellen 2 
eine erstc Stufe, in der eine erste Leistungssummierung 
stattfindet. Bei dieser ersten Leistungssummierung wird die 
Leistung der acht Ritzelwellen 2 gleichmaBig in die vier ge- 
meinsamen Ritzelwellen 4 umgewandelt. 
[0033] Die vier gemeinsamen Ritzelwellen 4 tragen je ein 
Zahnrad 5, das jeweils mit einer weiteren Ritzelwelle 6 
kammt und diese antreibt, um eine weitere Steigerung der 
Drehzahl zu erzeugen. Die vier Ritzelwellen 6 tragen je ein 
Zahnrad 7, das fest mit der Ritzelwelle 6 verbunden und mit 
einer Schragverzahnung versehen ist. Die Schragverzahnun- 
gen der Zahnrader 7 weisen eine unterschiedliche Stei- 
gungsrichtung auf, die je nach der Anordnung der Zahnrader 
7 im Getriebe links- oder rechtssteigend ausgefuhrt ist. Je- 
weils zwei Zahnrader 7 mit einer unterschiedlichen Stei- 
gungsrichtung der Schragverzahnung bilden ein Zahnrad- 
paar, das jeweils mit einem Zahnritzel einer gemeinsamen 
Ausgangsritzelwelle 8 kammt. Diese zwei Ausgangsritzel- 
wellen 8 sind bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungform 



des Getriebes mit jeweils einem der beiden Generaloren ver- 
bunden. Die Ausgangsritzelwellen 8 sind ebenso wie die 
Ritzelwellen 4 mit einer Doppelschragverzahnung ausge- 
fuhrt und axial frei gelagert. Die vier Ritzelwellen 6 bilden 
5 zusammen mit den zwei Ausgangsritzelwellen 8 eine zweite 
Stufe, in der eine weitere Summierung und Umwandlung 
der Leistung stattfindeL Die gesamte auf das GroBzahnrad 1 
von dem Rotor ubertragene Leistung ist jetzt in zwei Wellen, 
den Ausgangsritzelwellen 8, konzentriert und kann so in die 

to beiden Generatoren weiter geleitet werden. 

[0034] Die Rader und Wellen des beschriebenen Getriebes 
sind in einem Getriebegehause gelagert, das vorzugsweise 
durch zwei parallele Teilfugen 11 und eine schrag verlau- 
fende Teilfuge 12 in drei Gehauseteile geteilt ist Diese Teil- 

15 fugen sind in den Fig. 5 und 6 durch gerade Linien angedeu- 
tet. In dem Getriebegehause sind beiderseits der vertikalen 
Teilfugen 11 vier der acht Ritzelwellen 2 der ersten Stufe, 
die vier gemeinsamen Ritzelwellen 4 der ersten Stufe, die 
vier Ritzelwellen 6 der zweiten Stufe und die beiden Aus- 

20 gangsritzelwellen 8 gelagert. Das GroBzahnrad 1 und wei- 
tere zwei der acht Ritzelwellen 2 der ersten Stufe liegen bei- 
derseits der schragen Teilfuge 12. Alle diese Wellen und Ra- 
der lassen nach einem Offnen des Getriebegehause langs 
den Teilfugen 11, 12 radial herausnehmen. Das kann auf 

25 dem Turm der Windkraftanlage ohne groBe Krankapazitat 
erfolgen. Lediglich zwei der acht Ritzelwellen 2, die auf der 
dem Generator zugewandten Seite des GroBzahnrades 1 an- 
geordnet sind, liegen nicht in einer der Teilfugen 11, 12. 
Diese beiden Ritzelwellen 2 konnen daher nicht radial ent- 

30 nommen werden und miissen axial ausgebaut werden. 

[0035] Bei der in den Fig. 7 und 8 dargestellten Ausfuh- 
rungsform eines Getriebes schlieBt sich an die beiden Aus- 
gangsritzelwellen 8 eine dritte Stufe der Leistungsverzwei- 
gung auf eine einzige Ausgangswelle 13 an. Hierzu sind auf 

35 jeder Ausgangsritzelwelle 8 ein Zahnrad 14, das jeweils in 
ein Zahnrad 7 der Ritzelwellen 6 eingreift, und ein Zahnrad 
15 angeordnet. Diese Zahnrader 15 stehen mit einem Zahn- 
rad 16 in Eingriff, das schwimmend zwischen ihnen ange- 
ordnet und allein durch die Zahneingriffe gehalten ist. Die- 

40 ses Zahnrad 16 ist uber eine drehstarre Winkelausgleichs- 
kupplung 17 mit einen Zahnrad 18 verbunden. Dieses Zahn- 
rad 18 greift in ein Zahnritzel 19 ein, das auf der einzigen 
Ausgangswelle 13 dieses Getriebes drehfest befestigt ist. 
Diese Ausgangswelle 13 ist in dem Getriebegehause gela- 

45 gert und mit dem Generator gekoppelt. 

[0036] Durch einen Olpressverband zwischen der Ritzel- 
welle 2 und dem Zahnrad 3a oder 3b konnen die Zahnrader 
3a, 3b zur Einstellung stufenlos zueinander verdreht wer- 
den. Auf diese Weise konnen die Zahnflanken dieser Zahn- 

50 rader 3a, 3b problemlos mit dem jeweiligen Gegen stuck bei 
der richtigen axialen Lage zum Eingriff gebracht werden. 
Dies ist eine bekannte technische Praxis, auf die hier zu- 
ruckgegriffen werden kann. Mittels dieser Technik lassen 
sich auch die nicht in einer Teilfuge 11, 12 liegenden Ritzel- 

55 wellen 2 und die Zahnrader 3a, 3b fugen und trennen. 

[0037] Bei den Ausgangsritzelwellen 8 wird eine Zahn- 
radhalfte 9 mittels Schrumpfscheibe 10 mit der Ausgangsrit- 
zelwelle 8 verbunden, so dass auch hier eine stufenlose Ein- 
stellung moglich ist. Hierdurch lasst sich auch die Aus- 

60 gangsritzelwelle 8 und ihre Lagerung ohne eine Trennung 
von Teilfugen 11, 12 aus dem Getriebe demontieren. 
[0038] Die Verbindung des GroBzahnrades 1 mit der Ro- 
torwelle kann direkt mittels eines hydraulisch demontierba- 
ren Schrumpfsitz oder mittels Tangentkeile erfolgen. Der 

65 Sitz kann zylindrisch oder kegelig sein, Hierbei sind die Ge- 
triebehaupUager direkt auf der Rotorwelle aufgesetzt. Eine 
montagemaBig freundlichere Verbindung ist eine indirekte 
Verbindung des Zahnrades 1 mit der Rotorwelle mittels ei- 
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ner zum Getriebe gehorenden Hohlwelle die fest mit dem 
GroBzahnrad 1 verbunden ist. Die Drehmomentubertragung 
zwischen Hohlwelle und Rotonvelle kann wieder mittels 
Schrumpfsitz, Tangentkeile oder mittels zusatzlicher 
Schrumpfscheibe erfolgen. 5 
[0039] Die einander gegenuberliegenden und verdrehsteif 
miteinander verbundenen Gehausewande 20 des Getriebe- 
gehauses nehmen die Lagerung der das GroBzahnrad 1 um- 
gebenden Ritzelwellen 2 auf und sind als Drehmomentstut- 
zen ausgebildet. Zu diesem Zweck sind seitlich an den En- 10 
den der Gehausewande 20 Aussparungen 21 vorgesehen. In 
diesen seitlich offenen Aussparungen 21 sind uber vorge- 
spannte Gummielemente 22 abgestiitzte Kupplungsstucke 
23 spielfrei und federnd angeordnet, die mit einem separaten 
Grundrahmen losbar verbunden sind. Nach einer Demon- is 
tage der Kupplungsstucke 23 lasst sich das Getriebe bei 
zweifach abgestiitzter Rotorwelle um 360° um die Haupt- 
achse des Getriebe drehen. 

Patentanspriiche 20 

1 . Getriebe mit einer inneren Leistungsaufteilung be- 
stehend aus einem mit einer Eingangswelle bzw. Aus- 
gangswelle verbundenen und mit einer AuBenverzah- 
nung versehenen GroBzahnrad 1, das von mehreren 25 
Ritzelwellen (2) umgeben ist, deren Zahnritzel mit dem 
GroBzahnrad (1) kammen, wobei die Ritzelwellen (2) 

je ein Zahnrad (3a, 3b) tragen und zwei Zahnrader (3a, 
3b) jeweils ein Zahnradpaar bilden und wechselweise 
vor und hinter dem GroBzahnrad (1) angeordnet, mit 30 
einer Schragverzahnung von unterschiedlicher Stei- 
gungsrichtung versehen sind und mit einer gemeinsa- 
men, doppelschragverzahnten, axial frei gelagerten 
Ritzelwelle (4) in Eingriff stehen, dadurch gekenn- 
zekhnet, 35 

- dass das GroBzahnrad (1) von acht Ritzelwellen 
(2) umgeben ist, deren Zahnrader (3a, 3b) mit vier 
jeweils einem Zahnradpaar gemeinsamen, dop- 
pelschragverzahnten, axial frei gelagerten Ritzel- 
wellen (4) in Eingriff stehen und mit diesen eine 40 
erste Stufe der Leistungsaufteilung bilden, 

- dass die vier Ritzelwellen (4) der ersten Stufe 
der Leistungsaufteilung mit vier Ritzelwellen (6) 
einer zweiten Stufe der Leistungsaufteilung in 
Verbindung stehen, 45 

- dass die vier Ritzelwellen (6) der zweiten Stufe 
der Leistungsaufteilung wiederum je ein Zahnrad 
(7) tragen und zwei Zahnrader (7) ein Zahnrad- 
paar bilden, die Zahnrader (7) eines Zahnradpaa- 
res mit einer Schragverzahnung von unterschied- 50 
licher Steigungsrichtung versehen sind und mit 
zwei jeweils einem Zahnradpaar gemeinsamen 
doppelschragverzahnten, axial frei gelagerten Rit- 
zelwellen in Eingriff stehen, die als Ausgangswel- 
len (8) bzw. Ein gangs wellen dienen. 55 

2. Getriebe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen der ersten und der zweiten Stufe der Lei- 
stungsaufteilung eine Stirnradstufe (Zahnrader 5) zur 
Drehzahlanderung angeordnet ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, dass GroBzahnrad (1) mit der Rotorwelle des 
Rotors einer Windkraftanlage verbunden ist und dass 
die zwei Ausgangswellen (8) mit jeweils einem Gene- 
rator verbunden sind. 

4. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 65 
gekennzeichnet, dass das Getriebe in einem durch zwei 
parallele Teilfugen (11) und eine schrag verlaufende 
Teiifuge (12) geteilten Getriebegehause untergebracht 



ist und dass beiderseits der parallelen Teilfugen (11) 
vier der acht Ritzelwellen (2) der ersten Stufe, die vier 
gemeinsamen Ritzelwellen (4) der ersten Stufe, die 
vier Ritzelwellen (6) der zweiten Stufe und die beiden 
Ausgangswellen (8) und beiderseits der schragen Teii- 
fuge (12) das GroBzahnrad (1) und weitere zwei der 
acht Ritzelwellen (2) der ersten Stufe gelagert sind. 

5. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ausgangsritzelwellen (8) 
uber eine dritte Stufe der Leistungsverzweigung mit ei- 
ner einzigen Ausgangswelle (13) in Eingriff stehen. 

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass auf den Ausgangsritzelwellen (8) jeweils ein 
Zahnrad (14) angeordnet ist, in das jeweils ein Zahnrad 
(7) der Ritzelwelle (6) eingreift, dass auf jeder Aus- 
gangsritzelwelle (8) ein Zahnrad (15) angeordnet ist, 
dass zwischen diesen Zahnradern (15) auf den Aus- 
gangsritzelwellen (8) schwimmend ein Zahnrad (16) 
angeordnet ist, dass das schwimmend angeordnete 
Zahnrad (16) uber eine drehstarre Winkelausgleichs- 
kupplung (17) mit einem Zahnrad (18) drehstarr und 
winkelbeweglich verbunden ist und dass dieses Zahn- 
rad (18) in ein Zahnritzel (19) eingreift, das auf der 
Ausgangswelle (13) angeordnet ist, die in dem Getrie- 
begehause gelagert ist. 

7. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Lagerung der das GroBzahn- 
rad (1) umgebenden Ritzelwellen (2) in zwei gegen- 
uberliegenden Gehausewanden (20) eines das Getriebe 
umgebenden Getriebegehause angeordnet ist, dass die 
Gehausewande (20) als Drehmomentstutzen ausgebil- 
det sind und seidich an den Enden Aussparungen (21) 
aufweisen, in denen spielfrei und demon tierbar Kupp- 
lungsstucke (23) angeordnet sind, die mit einem sepa- 
raten Grundrahmen verbunden sind. 
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